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Temps de conduite

repos journalier minimal :

e simple équipage -

e double équipage :

I | heures consécutives par pénode de 24 heures

- peut étre pris en deux fois avec une premiére tranche d’au
moins trois heures et une deuxiéme tranche d’au moins neuf |
heures.

9 heures consécutiv ¢s par po.'-riudc de 30 heures.

repos hebdomadaire minimal @

45 heures consécutives avec possibilité de réduction a :
24 h une fois par quinzaine, avec compensation |
correspondante obligatoire prise en bloc avant la fin de la 3™
semaine suivant la semaine concernée.

conduite continue maximale :

4 heures 30,

Pause minimale interrompant la conduite
continue :

(toutes catégories de véhicules)

45 minutes fractionnables en 2 périodes

- la premiére de 15 mn au moins et,

- la deuxiéme de 30 mn au moins.

Les temps d'attente ou ceux non consacrés & la conduite,
passés dans un véhicule en marche, un ferry ou un train,
constituent des interruptions.

conduite journali¢re maximale :
(incluse dans la durée maximale du travail selon
la définition de la directive 2002/15/CE)

9 heures avec possibilité d’extension & 10 heures, deux fois
par semaine. Portée a 12h de temps de service (sauf si conduite de nuit)

conduite hebdomadaire maximale :

56 heures sur | semaine 1solée de 6 jours de conduite.

90 heures calculées sur 2 semaines consécutives.

nombre maximal de périodes ou de jours de
conduite consécutifs :

6 (soit 56 heures hebdomadaires maximum),
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Temps de conduite

e Temps de service = temps de conduite + temps
consacré aux autres taches (présence — attente
lors chargement et déchargement — ou le salarié
ne dispose pas de son temps).

e Durée du travail effectif = amplitude de Ia

journée de travail - coupures —temps consacreés
aux soins personnels.
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Temps de conduite en equipage simple

2%! l%i % l%l & |%l g; 4%’

A l'issue des OH4S d'interruption de conduite : OH20 + OH25 = 0H4S, il repart pour une nouvelle
période de conduite continue qui ne pourra excéder 4H30.
Au cours de celle-ci, il totalise 4H00 de conduite continue : 2ZH00 + TH30 + OH30 =4H00

R R &ADKRP R ix K

Ce conducteur totalise OHS0 d'interruption de conduite : OH30 d'attente + 0H20 de repos
L'interruption de OH4S est un minimum : on peut faire plus ...
Ce conducteur a un temps de conduite continue de 4H30 soit : 2HO00 + OH45 +1HI15 + 0H30
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Temps de conduite

. Sur deux semaines, il ne pourra cumuler plus de 90 heures de

conduite. Le calcul s’effectuant en semaines glissantes.

SEMAINE

SEMAINL

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE

SEMAINE 10

rJ

J

by

9

3 HEURES

S6 HEURLES

34 HEURES
53 HEURES
37 HEURES
49 HEURES
39 HEURES
45 HEURLES
35 HEURES

33 HEURES
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94 heures

Infractions

X7 heures

X6 heures

84 heures

68 heures

cumul sur deux semaines consecutives

‘)

90 heures

90 heures

88 heures

R0 heures



Temps de conduite

Semaine 1 et semaine 2 il totalise : 38 +56 = 94 heures : il est en
Infraction.

Semaine 2 et 3 il totalise: 56 + 34 =90: il est au maximum.
Semaine 3 et 4 il totalise : 34+ 53= 87 heures

Semaine 4 et 5 1l totalise : 53+37= 90 heures

Et ainsi de suite.
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Double équipage

- Conduite en double équipage: la situation dans laguelle, pendant
une période de conduite comprise entre deux temps de repos
journaliers consecutifs, ou entre un temps de repos journalier et un
temps de repos hebdomadaire, il y a au moins deux conducteurs a
bord du vehicule pour assurer la releve. Au cours de la premiere
heure de conduite en équipage, la présence d’un autre ou d’autres
conducteurs est facultative, mais elle est obligatoire pour le reste
de la période a courir.

- Un conducteur qui participe a la conduite en équipage d’un
vehicule doit avoir pris un nouveau temps de repos journalier d’au
moins neuf heures dans les trente heures qui suivent la fin d’un
temps de repos journalier ou hebdomadaire.
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Double équipage

Les regles générales s’appliquent dans leur ensemble sauf en ce qui
concerne le repos quotidien.

- Chaque membre d’équipage doit benéficier d’au moins 9 heures
consécutives de repos au cours de chaque periode de 30 heures.

. Ce repos doit pris a I’arret

Le repos en couchette est considere comme du repos effectif a la
condition que le véhicule soit a I’arret.

Lorsque le premier conducteur conduit, le temps passe par le
second conducteur a bord du vehicule en qualité de passager est
considéré comme un temps de mise a disposition. A ce titre, il
interrompt donc la conduite continue sans qu’il soit nécessaire
d’immobiliser le véhicule, sinon pour 1’échange des conducteurs;
La conduite alternative (changement de conducteur toutes les 4
heures 30) permet d’envisager une amplitude.
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Temps de conduite en equipage double

2 /

4 heures Premier conducteur Deuxieme conducteur
4 heures Deuxieme conducteur Premmer conducteur
3 heures Premier conducteur Deuxieme conducteur
3 heures Deuxieme conducteur Premier conducteur
3 heures Premier conducteur Deuxieme conducteur
3 heures Deuxieme conducteur Premier conducteur

8 heures REPOS VEHICULE A L'ARRET
TOTAL 24 heures

20 heures de conduite + 8 heures de repos = 28 heures. Il reste deux heures pour d'autres activites.
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Changement d’attelage

1. Traction directe 2. Echange d'attelage
A. Conducteur B. Doublement A.Parcours B.Parcours
unique d'équipage symétrique asymeétrique
8h0o0 2h00 2h00
23000 [ 23h00 [ A ‘EI 4 5h30
rﬂfht][lT
__.,_J"""‘
-T3h00 3h30
3h30 ¢ 3130 5h30 5h00 1~
Repes —~ £ g
2 S
4h00 J 5h00 5h30
8h30 v
A 8h00 0 v v Y v
2hoo [ 8h00 23ho0 O 7h30

Au-dela, coupure de 10h

® Lieu d'échange d'aftelages
[0 Agences

f:;i Période de repos

Transport terrestre de marchandises

10



Changement d’attelage

Intérét du changement d’attelage

Composition du train routier au départ
CI1-R1 C2-R2 C3-R3 (camion+remorque)

o
/ ® Agence de départ

O Echange intermédiaire d'attelages

o\
v )5{‘
O O O O Agence d'arrivee
C2-R1 CI-R3 C3-R2 Composition du train routier a l'arrivée
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Techniques du transport

Les avantages du transport routier sont la souplesse et la rapidité.

1. Les camions complets relient sans rupture de charge le lieu
de production et le lieu de consommation. on ne peut pas réver
plus simple ni plus direct.

2. N'Importe quelle usine peut étre reliée via la route et le camion
complet a n'importe quel centre de distribution: entrepot,
grande surface ou n'importe quel centre d'utilisation : une autre
usine par exemple.

3. Bien souvent, il arrive que des lots soient groupés dans un
méme camion pour une méme zone geographigue et font
I'objet d'une livraison directe. ce procédeé est moins codteux et
evitent les ruptures de charge.
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Techniques du transport

Les ruptures de charge sont sources d'avaries de tout type (chute,
casse, perte,...) et egalement genératrices de délais
supplémentaires, dus au déchargement et au rechargement,
sachant que le second moyen prévu peut lui méme se faire
attendre.

Le camion complet dans les relations door to door est le meilleur
moyen offrant rapidité et fiabilite.
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Techniques du transport

Les flux de marchandises ne représentent pas toujours des volumes
suffisants pour constituer des camions complets.

e La messagerie

est une modalité du transport de marchandises qui traite les envois
de moins de trois tonnes dans un délai inferieur a 48n00,
constitués de colis par un enlevement, un groupage-degroupage et
une distribution.

Son systéme d’exploitation repose sur des plates-formes regionales
de groupage- dégroupage rayonnant en etoile et sur des lignes qui
les relient entre elles, permettant une couverture du territoire national
dans un delai compris entre 24 heures et 48 heures.
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Techniques du transport

Type de messagerie Délais
- la messagerie monocolis > 24h00
- la messagerie standard > 24h00
- la messagerie rapide = 24h00
- l'exprass < 24h00

Mature de I'expédition
1 colis < 30 Kg
1 ou plusieurs colis < 3 tonnes
1 ou plusieurs colis < 3 tonnes
1 ou plusieurs colis < 3 tonnes

Son systéme d’exploitation repose sur des plates-formes regionales
de groupage- dégroupage rayonnant en etoile et sur des lignes qui
les relient entre elles, permettant une couverture du territoire national
dans un delai compris entre 24 heures et 48 heures.

Transport terrestre de marchandises
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Techniques du transport

En longue distance, le secteur du transport routier de marchandises
est structuré par le transport de lot. Dans sa definition la plus
generale, le transport de lot existe en opposition avec la messagerie.
Celle-ci suppose une activité de groupage et de distribution
impliguant un passage a quai alors que, dans sa version la plus
simple, le premier consiste a tracter une « charge complete »
(camion complet) d’un point A a un point B.
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Techniques du transport

Ainsi défini, il désigne aussi bien un transport exigeant un
materiel specialise (camion frigorifique, citerne,...) que le
transport de marchandises générales ou de produits conditionnés
(c’est-a-dire de marchandises ne demandant pas une manipulation
particuliere, ni une température spécifigue).

Au-dela de la charge complete, les lotiers peuvent compléter le
chargement par un lot destiné a un autre client ou pratiquer le
groupage-distribution de lots partiels qui consiste a remplir le
camion avec plusieurs lots et, apres une traction, de desservir
plusieurs clients ; voire organiser ce groupage avec des passages a
quai. Le transport de lot peut donc regrouper des activites tres
diverses du point de vue des marchandises transportées comme de
la zone d’activite (zone courte, zone longue).
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La durée du temps de service

|_es categories de conducteur

- Conducteur grand routier: ou longue distance est un conducteur
qui prend au moins six repos journaliers hors domicile par mois
( quatre repos journaliers hors domicile par mois pour les
entreprises de deménagement).

- Conducteur de messagerie: est un conducteur affecté, a titre
principal, a des services organisés de messagerie, d’enlevement et
de livraison de marchandises ou de produits dans le cadre de
tournees regulieres nécessitant, pour une méme expédition de
domicile a domicile, des opérations de groupage et de dégroupage,
et comportant des contraintes specifiques de délais de livraison.
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La durée du temps de service

Les categories de conducteur

- Convoyeur de fonds est un personnel roulant affectés a des
services de fonds, de bijoux ou de métaux preécieux.

- Conducteur courte distance est tout conducteur qui ne répond
pas a une des definitions precédentes.

Les périodes de décompte
Semaine est la semaine civile, ¢c’est-a-dire la période comprise
entre deux repos hebdomadaire ;
Le trimestre est toute période de trois mois débutant les 1 janvier
1 avril, 1 juillet et 1 octobre.
e quadrimestre est toute periode de quatre mois débutant les 1
janvier, 1 mai ou 1 septembre.
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La durée du temps de service

Tableau recapitulatif des durées

- —— e -—— e

Conducteurs ]UHLU\ Conducteurs courte Messagernie et
' _ | distance | distance | _transports de fonds
Durée I¢gale par semaine 43 h , 39 h 35 h
Durée légale par trimestre 559 h | 507 h 455 h
| Sur semaine mﬂu S6h | 52 h 48 h
- . . S— V—
. l n movenne \ur un tnmestr \m ‘ S3ih | 50 h 44 h
Durees : . T — !
par semaine \ur un g uadrimestre | S3h 50 h 44 h
maximales pPP—m—m————— ———— +-—— - + e
Au total sur la \ur un tnmestre 689 h | 650 h S72 h
— A‘]‘t’f!,«{dc . Sur un qu.nginrmgstrrg | B VIS h | 866 h 762 h
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chronotachygraphe

Le contrlOle de la réglementation des temps de conduite et repos
s’opere au moyen du chronotachygraphe qui peut €tre analogique ou
numerique, chacun enregistrant toutes les informations relatives a

I’utilisation du véhicule.

Echelle 6 .-=" """ ]~
- de temps
/ Vitesse 2

/Temps de marche et d’arrét

Distances 7
e e i,

o
=9
lo 2] i 3 %

Chronotachygraphe analogique @ Chronotachygraphe numeérique
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Chronotachygraphe analogigue

— Heure

Vitesse

P ey

Différentes activités
(le trait le plus épais
=7}/ T Correspondant a la

Conduite, le plus fin

Au repos)

T |

Distance (chagque pointe
Représentant 10 km)

Transport terrestre de marchandises
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Chronotachygraphe analogigue

1. L’enregistrement des données s’effectue sur un disque.

2. Chaque conducteur a ses disques. Lorsque le conducteur prend en
charge le véhicule, il inscrit sur un disque neuf la date, son nom
et son prénom, le kilométrage et le numéro minéralogigue du
vehicule ainsi que le lieu de départ.

3. Lorsqu’il enléve le disque, il y inscrit la date, le lieu ou 1l se
trouve, le kilométrage du véhicule et le lieu d’arrivée.

S’1l change de véhicule en cours de route, le conducteur conserve son
disque et y inscrit le kilométrage du véhicule qu’il quitte, le
kilométrage et la plaque minéralogique du nouveau véhicule ainsi
que ’heure du changement.
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Chronotachygraphe numérique

Heure locale  Vitesse Imprimante

Activité Cartes conducteur Changement d’activité
conducteur 01 01 et 02 Conducteur 02
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Chronotachygraphe numérique

Est composé, lui, de deux unités:

Une unité véhicule comprenant deux lecteurs de carte a puce, un
s¢lecteur d’entrée manuelle, un €cran d’affichage et une
Imprimante.

Une carte a puce personnelle a chaque conducteur enregistrant
sur une periode de 28 jours civils toutes les activités et 1’1dentité
du véhicule utilise.
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Chronotachygraphe numérique

Lorsque le conducteur insere sa carte dans le chronotachygraphe du
véhicule qu’il va conduire, 1l est identifié automatiquement.

Chaque conducteur, apres avoir introduit sa carte dans le lecteur,
saisit le lieu de début et de fin de la période de travail ainsi que son
statut d’activite.

Le chronotachygraphe affiche un message demandant s1 I’insertion
de la carte correspond a la poursuite d’une période de travail en
cours. Dans ce cas, il invite le conducteur a entrer les données qui
manquent, dans I’ordre chronologique du dernier retrait de la carte.
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Chronotachygraphe numérique

Le chronotachygraphe enregistre dans sa mémoire les données
relatives a 1’utilisation du véhicule pendant un an, dont 1’1dentité du
conducteur, les activités de conduite, de repos, de travail ou de
disponibilite, le statut de la conduite, les references du véhicule, la
distance parcourue, les anomalies de fonctionnement et la vitesse sur
les derniceres 24h d’utilisation du véhicule.

27
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Matériel roulant

La categorie B du permis de conduire qui limite le poids du véhicule a
conduire a un poids total en charge autorisé a 3,5 tonnes maximum.
Au-dela, les véhicules sont des poids lourds max. 44 t, Permis de

Categorle SpeCIfIque' Véhicule : Charge Utile ‘ I:r?:i:::s Surface au sol
| . urbaines

- Veéhicules utilitaires legers (VUL) 3,5 t max;

' . Inférisur ou égal &
Fourgonnette i 33% 10m?
C ﬂll]iﬂl]llette Entra 1t &t 17t 33% 16m?

Moins de 24m°

Porteur .
A Entre 13t ot 17t 33%

N«

k- }

Tracteur routier/
Semi ou Trailer

Supérieur ou .
égale 4 17t 1% Plus de 2dm* |

28
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Matériel roulant

CAMION

# « Solo »
"™ @0

REMOROQUE « Trailer »

Vehicules moteurs

tractes

TRAIN ROUTIER %; Véhicules non-moteurs ot
V" 90 ©® ©

TRACTELUR

« Semi-Trailer »

SEMI-REMOROQLUE

L

ENSEMBLE ARTICULF &%_‘
| 10 @@

Transport terrestre de marchandises
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Matériel roulant

Les cabines sont dites :
Avancées Semi-avancées Reculées

lorsque le moteur est positionné ’ lorsque le moteur est pPOsItionne

1orsque e mx Mcur ¢st [N‘*.‘ll(‘ll")\' ¢n ,'\l!"dt'
sous la cabine

sous le capot, en partic sous la cabine enuicrement sous un capot lnn_L',

les cabines sont dites ;

Courtes si elles ne comportent pas de couchette

Longues si elles comportent une couchette

' 30
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Matériel roulant

3) Composition des différents éléments d'un véhicule articulé

a) Le tracteur

D @ 00 @ 0 ©®© O & ® W M

21) Marche-pied 24) Bouteille d'air
22) Roue 25) Coffre a batterie
23) Garde-boue 26) Pot d'échappement

Transport terrestre de marchandises

1) Pare-brise

2) Cabine

3) Volant

4) Rétroviseur

5) Rideau

6) Siége

7) Glace

8) Couchette

9) Poignée

10) Tuyau d'air

11) Porte

12) Réservoir

13) Chassis

14) Sellette

15) Lames a ressort
16) Balai essuie-glace
17) Feux de
route/croisement
18) Crochet de remorquage
19) Pare-chocs

20) Feu clignotant
27) Pont

28) Pneu

29) Jante
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9 10

1) Elastique
2) Bache

3) Ranchers
4) Barres

5) Porte

Matériel roulant

b) La semi-remorque savoyarde

n

6) Arceau

7) Rehausse

8) Traverse

@) Cheville ouvnere
10) Béquille

Transport terrestre de marchandises
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11) Ridelle

12) Plancher
13) Pare-chocs
14) Chassis
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Matériel roulant

Utilitaire léger

Fourgon (Boxer Peugeot)
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Matériel roulant

Remorque fourgon S Remorque pour conteneur

‘

Savoyarde Caisse fourgon
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Matériel roulant

Remorque plateau Betaillere

Tracteur Semu frigorifique
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Matériel roulant

Semi1 benne

B

P
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Matériel roulant

Dispositifs de manutention embarqueés:

transpalette manuel
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Matériel roulant

Dispositifs de mise a niveau solidaires des véhicules: hayons
clévateurs, grues...

grue embarquee hayon élévateur
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Matériel roulant

- Les moyens de manutention externes

1. Dispositifs de manutention continue: convoyeurs, transporteurs a
bande ou a rouleaux...
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Matériel roulant

Les moyens de manutention externes

2. Dispositifs de manutention discontinue: transpalettes, chariots
clévateur. ..
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Matériel roulant

Les moyens de manutention externes

3. Dispositifs de liaison: ponts fixes ou mobiles, passerelle
amovible...
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Matériel roulant

- Les moyens de manutention externes

4.  Equipement de quai: ¢lévateur d’essieu arriere du véhicule,
plates-formes élévatrices...
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Les normes de chargement

Les normes de longueur d’un train routier et d’un ensemble articulé

MAX 12.00 MAX 12.00

MIN 2 35 MAX 16,00
< »< »
Normes MAX 18,35
< »
de MAX 2 04
MIAA LV B
longueur e MAX 1200 »
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Les normes de chargement

DEFINITIONS Poids des véhicules
‘Le P.T.A.C : c’est le poids total autorisé en charge

A chague veéhicules (camion, remorque, semi-remorque) correspond
un PTAC. Le PTAC autrement appelé aussi PMA (Poids Maximum
Autorise) , MCV/(masse charge maximale du vehicule),
MMA(Masse maximum autorise¢) ¢’est le poids maximum que ces
vehicules ne doivent pas dépasser chargement compris .

On trouve le PTAC d’un véhicule sur la carte grise , le certificat de
conformité du vehicule..
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Les normes de chargement

DEFINITIONS Poids des véhicules

PV Poids a Vide

Le poids a vide d’un véhicule se mesure sans son chargement et sans
le poids du conducteur , il comprend donc :

les roues de secours,

les réservoirs pleins,

’outillage de bord,

et autres ¢équipements ...

On trouve le P.V d’un véhicule sur la carte grise , le certificat de
conformité du véhicule

Transport terrestre de marchandises
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Les normes de chargement

DEFINITIONS Poids des véhicules

Le P.T.R.A: c’est le poids total roulant autorisé Sur les tracteurs
routiers et les porteurs-remorqueurs aussi nomme M.C.E. C'est le
poids maxi de I'ensemble

Le poids ou charge réelle : 11 s’agit du poids donné lors d’une
pesée, par la balance

La C.U: c’est le calcul du poids du chargement appelé charge
utile , pour la calculer il suffit de soustraire le poids a vide du
veéhicule du poids total autorise en charge comme ceci :

CU=PTAC-PV
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Les normes de chargement

Le certificat d'immatriculation de chaque véhicule tracteur, c'est & dire congu pour tracter, remorguer ou pousser une
remorgque ou une semi-remorque indique également le poids total roulant autorisé (PTRA) ou masse en charge maximale admissible
de I'ensemble. Le PTRA est fixé selon les caractéristigues technigues du véhicule tracteur fournies par le constructeur. Le poids total
roulant réel d'un ensemble de véhicules ne doit jamais dépasser d'une part le PTRA inscrit sur le certificat d'immatriculation du
véhicule tracteur, d'autre part la somme des PTAC de chacun des véhicules. Pour un tracteur routier ou un avant-train, c'est le P gui

est pris en compte.

Le PTRA réglementaire qui correspond a la silhouette de I'ensemble de véhicules doit également étre respecté. La circulation d'un
ensemble de véhicules entre 40 et 44 tonnes est soumise a conditions. o ' I '

47
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Les normes de chargement

Ensemble de véhicules comportant plus de 5 essieux

Les ensembles routiers comportant au moins & essieux beénéficient d'une dérogation maximale de 1 tonne (article R 312-4 IV du Code de la
route) qui est mentionnée sur le certificat d'immatriculation du véhicule moteur ou du véhicule remorgué selon les cas prévus par 'article 5 de

l'arréte du 2 février 2011. Le poids en ordre de marche de ces ensembles peut ainsi atteindre 45 tonnes. Cette dérogation compense en partie
ame

essieu qui permet une meilleure répartition des charges par rapport 3 un ensemble de 5 essieusx.

le surpoids du &

44t + 1t 44t + 1t

44t + 1t 44t + 1t

44t + 1t 44t + 1t

Normes de pollution et équipements techniques
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Les normes de chargement

Charge d’un essieu:

La charge réelle d’un essieu ne doit jamais dépasser le
poids maximal fixé pour cet essieu par le constructeur
ni la limite réglementaire qui est fixée a 13 tonnes.

Cette limite est rabaissée a 12 tonnes pour tous les
ensembles de véhicules (véhicule articulé, train
routier, train double) circulant entre 40 et 44 t.
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Les normes de chargement

Charge d’un groupe d’essieux:

Un groupe d’essieux est constitué lorsque la distance
séparant 2 essieux consécutifs ne dépasse pas 1,80

metres. La charge de |'essieu le plus chargé d’un
groupe d’essieux est limitée en fonction de cette

distance.
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Les normes de chargement

Charge d’un groupe d’essieux:

Groupe d'essieux

distance entre 2 essieux charge de l'essieu le plus chargé

consécutifs du groupe d'essieux
< 0,90 métre 7,350 tonnes
0,95 métre 7,700 tonnes
1 métre 8,050 tonnes
1,05 métre 8,400 tonnes
1,10 métre 8,750 tonnes
1,15 métre 9,100 tonnes
1,20 métre 9,450 tonnes
1,25 métre 9,800 tonnes
1,30 métre 10,150 tonnes
= 1,35 métre 10,500 tonnes

Transport terrestre de marchandises 51



Les normes de chargement

Les convois exceptionnels

Transport de marchandises ou une circulation de
véhicules, présentant un caractere exceptionnel en
raison de ses dimensions ou de sa masse, lesquelles

ne respectent pas les limites réglementaires du code
de la route.

Ce type de transport nécessite généralement une
étude préalable et il doit faire 'objet d’une
autorisation administrative. |l impose un itinéraire
particulier, 'emploi de véhicules adaptés et des
conditions de circulation particulieres, notamment
pour les horaires.
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Les normes de chargement

Les convois exceptionnels

Les trois categories de transport exceptionnel
Categorie Longueur (m) Largeur (m) Masse (Kg)
1" catégorie L = 20 |3 M = 48 000
2% catégorie 20<L<25 (3<|<4 48 000 < M = 72 000
3% catégorie L > 25 | = 4 M = 72 000
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Les normes de chargement

Limitations de vitesse des véhicules poids-lourds

Autoroutes Routes pnontaires Autres routes | Agglomérabons
Transport de Marchandises il ——
‘ l ANGLET
> 3,5t
et Tous 90 90 80 80
< 12t
Isolé 20 80 80 80 50
Autres
Articulé 920 80 80 60
Matiéres avec ABR 80 70 70 60
dangereuces sans ABR 80 60 60 60
> 12t
convoi | avec ABR 80 70 70 60
ltu
catégorie | sans ABR 80 60 60 60
JTeorts “ome [awcren| 80 | 70 | 70 | G0 | a0
catégorie | sans ABR 80 60 60 60 40
convoi 3*™ catégorie 60 50 50 S0 30
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